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UVOD

Poslovanje n morskom brodarstvu je trzisno poslovanje cije je
osnovno obiljeZje da se ono odvija na svjetskom pomorskom trzistu cije
zakonitosti podjednako uticu na sva nacionalna brodarstva. Nacionalna trZista,
i ukoliko posfoje, manjeg su znacaja i svode se na regulisanje tzv. obalne plovidbe
(costal trade-kibotaza). Zbog navedenog kada govorimo o pomorskom trzistu

freba imati uvijek na umu da se radi ustvari o svjetskom pomorskom ftrzistu.

Sami naziv pomorsko trziste opsti je i zbirni pojam kojim se
oznacavaju vise stvari. U prvom redu tim pojmom mozZe da se oznaci trziste
brodarskih usluga na kome se susrecu ponuda i traznja za odgovarajucim
brodskim prostorom radi prevoza odredenih roba. Tu se radi o osnovnoin,
odnosno glavnnom frzistu u pomorstvu i to trziste, odnosno taj segment pomorskog
trzista wobicajeno se naziva trZziste brodskog prostora, ili vozarinsko trZiste
(freight market).

Pored ovog osnovnog, pojmom pomorsko trziste obuhvacena su i
trzista gradnje novih brodova (trZiste novogradnji) prodaje polovnih brodova i
trziste remonta brodova. U Sirem smislu ovim pojmom obuhvaceni su i trZiste

pomorskog osiguranja, trziste morskih luka.

U ovom radu pojam pomorsko trzZiste upotrebljavamo prvenstveno
u njegovom glavnom znacenju trzista brodskog prostora, ali vodimo racuna i o
potrebi medusobnog razgranicenja medu pojednim odvojenim trzistima. Takode,
u osnovnim crtama obradujemo i ta druga trzista, a posebno sa stanovista njihove
meduzavisnosti.

Pri svemu fome razliciti su kriterijumi mogucih podjela pomorskog,

ili mozda preciznije podjele na pojedina pomorska trzista.



U najsirem smislu ;Jodjela se vrsi prema djelatnostima, pa svaka
djelatnost ima svoje trziste; trziste brodarstva, brodogranje, trZiste luka,
osiguranja, brodoremonta itd.

Brodarsko trziste, opet je u zavisnosti od svjetskog spoljno-trgovinskog trzista i
u svojoj ponudi tom trZistu formira se kao trziste brodskog prostora, ili
vozarinsko trziste. Zavisno od slobode konkurencije i uopste nacina poslovanja
pomorsko trziste, odnosno trziste brodskog prostora dijeli se na slobodno i

linijsko trziste.

Prema teretima koji se prevoze i nacinu prevoza, vrsi se prvo globalna
podjela na trziste suvih i tecnih tereta, 4 zatim i na kontejnersko trziste, trziste

rashladenih terefa, trziste ro-ro brodova, trziste prevoza drumskirh vozila itd.

Kao sto se iz izloZenog vidi radi se o vrio kompleksnoj materiji kako
pojmovno, tako i terminoloskom. Ova materija i kod nas i u svijetu nije cjelovito
ni v jednom radu obradivana, pa je otuda i zadatak koji smo sebi postavili u

ovom radu utoliko tezi.



I. UOPSTE O POMORSKOM TRZISTU

Danas je tesko dati zajednicku i opste prihvacenu definiciju
pomorskog trzista. To je zato Sto se javljaju novi pogledi pristupu izuc¢avanja
I definisanja pomorskog trzista, sto upravo izrazava razlicita shvatanja
rog pojma. Medutim, bez obzira na razlike u pristupu istrazivanja i
definisanja, zajednicko je to da pomorsko trziste predstavlja skup
materijalnih proizvoda (brodogradnje) i usluga (pomorsko brodarstvo,luke,
agencije, pomorska trgovina, pomorsko osiguranje, itd.)

To se vidi po tome §to najveéi broj autora u njegovom definisanju na
prvom mjestu stavlja definiciju americkog udruzZenja za istrazivanje pomorskog
trziSta, prema kojoj to trziSte predstavlja skup poslovnih aktivnosti koje
omogucavaju tok roba i usluga od proizvodaca do potroSaca i korisnika na
rentabilan nacin u cilju zadovoljavanja sada$njih i buduéih potreba i potraznje
kupaca. 1)

Ova definicija koja se smatra sluzbenom u zemljama ¢lanicama
OECD-a prihvacena je u zakljuécima na X1X medunarodnom kongresu linijskih
brodara u Parizu, septembra 1986 g.

Danas se u naSoj sredini mogu susresti tumacenja pomorskog trzista
koja se krecu od njegove ispravne interpretacije, zatim od jednostranog shvatanja
suStine pomorskog trziSta pa sve do potpunog nepoznavanja toga pojma. Ovdje
je potrebno ukazati da je uzak i jednostran pristup kada se istrazivanje trzista
izjednacava sa pomorskim brodarstvom, ili da je istraZivanje trzi§ta isto §to i ma-
rketing,a ima i poistovjecivanja istrazivanja trziSta sa ekonomskom propagandom.
U stvari, radi se o tome da su sve ove aktivnosti samo u funkciji tog trzista.

Bitne razlike izmedu istrazivanja pomorskog trziSta i pomorskog brodarstva
sastoje se u tome §to je istrazivanje trzi§ta aktivnost koja je okrenuta prema
pro§losti dok je suStinsko kod pomorskog brodarstva da je to poslovna aktivnost
okrenuta buduénosti, a sluzi se pri tome rezultatima istrazivanja samog trzista.
Prema izloZenom moze se zakljuciti da je danas istrazivanje i poku$aj definisanja
pomorskog trzi§ta veoma potreban kao instrument upravljanja brodarskim
preduzecima pri zapo§ljavanju brodova.

1) Haralambides. dr Hercules, “An Ekonometrik Analysis of the Scagoing Labour Mar
ket”, Fifth World Conference of Transport and Rescarch., Ykohama, juli 1985.
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Kada se pomorskom trzi§tu prilazi sa aspekta definicije da ono
predstavlja cjelokupnu koncepciju poslovanja pomorstva kao privredne grane
koja ima za cilj da se proizvode samo one usluge koje se na trziStu mogu prodati,
tada ta definicija i njeno savremeno shvatanje polazi od pretpostavke da pomo-
rsko trziSte ima tri osnovne funkcije i to:

-istrazivanje trzista,
-planiranje i razvoj morskog brodarstva,
-plasman 1 distribucija pomorskih usluga.

Sve ove funkcije bice predmet nasih istrazivanja u ovom radu.

Za funkciju istrazivanja trzi§ta moze se reci da je ona od Zivotne.
vaznosti za savremeno prilazenje pomorstvu i pomorskoj politici i za uspje§no
vodenje poslovne organizacije brodarskih preduzeca.

Medutim, ovo ¢ée znacenje biti pogreSno shvaceno ako se ovo
istrazivanje i dobijanje potrebnih informacija smatra da je ono samo sebi cilj i
da je to pocetak i kraj istrazivanja. Nasuprot tome, pravilno definisanje trziSta
omogucava i pravilno istrazivanje koje ima jednu funkciju da pruzi dobre
elemente za vodenje poslovanja. U protivnom postoji opasnost da se na ovu
aktivnost prenese sva odgovornost za eventualne neuspjehe u poslovanju, ili kada
u pomorskom poslovanju nema problema na definisanje i istrazivanje pomorskog
trziSta gleda se kao na nepotrebno troSenje sredstava ucesnika u pomorskom
prometu.

Pri tome, obzirom da ucesnici proizvodnje pomorskih usluga u
uslovima trzi§nog poslovanja moraju se u svom poslovanju susrijetati sa nizom
neizvjesnosti (neizvjesnost buduéeg razvoja, neizvjesnost i sigurnost pojedinih
elemenata za utvrdivanje strategije plasmana i pri donoSenju odluka u vezi s
tim), tada je uloga istrazivanja trziSta da se analiziraju i defini§u faktori koji
determiniSu tu neizvjesnot i da se na osnovu toga urede preporuke koje treba da
budu temelj za poslovno odlucivanje. 2)

Iz navedenog se da zakljuciti da ¢e u brodarstvu podruéje pomorskih
istrazivanja obuhvatiti u prvom redu definisanje i analiziranje pomorskog trzista
na kojem se brodar sa svojim brodskim prostorom pojavijuje kao ponudac, a
vlasnici tereta (krcatelji) kao kupci prevoznih usluga. Ovdje su ukljucena i
istrazivanja vezana za politiku pomorskih vozarina, kao cijena za izvr§enu
prevoznu uslugu, i konkurencije na tom trziStu. Sva ova istrazivanja moraju
polaziti od prethodno jasnog definisanja pomorskog trziSta, i u metodoloSkom i
u organizacionom pogledu, imaju karakter mikroekonomskih istrazivanja.

2) Commentary’ Maritime Studics and Management, N. 3, 1989 Singh, Nagendra (1993) Interna-

tional Conventions of Mcrchant Shiping. 2nd cdn. Stevens & Sons. London (This is vol. 8)
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Medutim, u pomorstvu istraZivanja treba da obuhvate i proucavanje
konjukturnih ciklusa kao i obima, strukture, tendencija procesa, pravaca i dina-
mike u kretanju medunaredne trgovine i robnih tokova uopSte.

Ova su istrazivanja i definisanja makrdg-konomskog karaktera. Osim
toga, slozenost uslova poslovanja ucesnika u pomorstvu proizilazi i iz ekonomske
politike pojedinih zemalja prema sopstvenoj trgovackoj moranrici i namedce
potrebu da se definisanje 1 istrazivanje pomorskog trziSta mora neprekidno pratiti
i analizirati. Potrebe za istrazivanjima koja se odnose i na definisanje i analizi-
ranje trziSta za brodarske usluge, proizilaze iz sve slozenijih uslova poslovanja
na tom trzistu.

To je zato §to robni tokovi na pomorskom trzi§tu pod stalnim
uticajem tehnicko-tehnoloSkog, ali i dru§tveno ekonomskog razvoja, dobijajuiu
kvantitativnom i u kvalitativnom smislu nove karakteristike. Upravo se u toj vrlo
intenzivnoj dinami¢noj aktivnosti u vezi sa kretanjem roba i usluga izmedu
pojedinih zemalja, u uzem i §irim regionima svijeta, formira tZi§te prevoznih
usluga na kojem djeluju svi proizvodaci pomorskih usluga.

Za potrebe uspjeSnog vodenja sadaSnje i buduée poslovne politike u
pomorstvu od presudnog je znacaja poznavanje tog trzi§ta po osnvu:

-definicije trzista
-analize stanja i perspektive robnih i usluznih tokova

Definicija pomorskog trziSta ima za cilj da utvrdi konkretne dime-
nzije sadaSnjeg, potencijalnog, ali i buduceg trziSta gdje ¢e biti angazovan odre-
deni brodski prostor. Prema tome za potrebe nauénog istrazivanja ove oblasti
pokazuje se nedovoljna postavka da se svjetko pomorsko trziste definiSe i dijeli
na linijsko, trampersko (slobodno) i tankersko trziSte. 3)

Mjesto ove uopStene teoretske definicije pomorsko trzi§te pruza
konkretnu komponentu definisanja i podjele trzista na kome se pojavljuju
ponudaci i potrazivaci brodarskih usluga. Ovdje se naime namece potreba da se
izvr§i segmentacija trziSta, a da se pri tome polazi od zahtjeva da kriterijumi za
podjelu trziS§ta moraju imati specificna obiljeZja tereta koji za svoj prevoz traze
odgovarajuéi brodski prostor.

Tako su razvoj i promjene, karakteristike tereta i robnih i usluznih
tokova uopste nametnuli potrebu da se pri definisanju pomorskog trziSta ili trzista
prevoznih usluga ima u vidu njegova dinamicka, a ne staticka komponenta.

3) Milne, A.M., The Economics of Transport, Sir Isaac Pitman & Sons Ltd London, 1989
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To je razlog da danas, na primjer, za linijsko brodarstvo sa aspekta
definisanja pomorskog trzi§ta, postoje dva razlicita trzista, i to:

- trziSte za klasi¢an nacin prevoza i
- kontejnersko trziste

Ova se dalje Cesto dijele i na trziSte za specijalizovani prevoz
posebnih tereta. Sa aspekta pravca prevoza svaka linija predstavlja trZiSte za
sebe ali se i trzi§te jedne linije opet dijeli na veéi broj lokalnih, tj. regionalnih
trziSta koja se formiraju oko svake luke jer njoj gravitiraju tereti u svojim tokevima
prevoza do krajnjeg kupca. 4)

U slobodnoj plovidbi po svom karakteru su sliéni procesi koji se
deSavaju na strani tereta i robnih tokova i vr§e uticaj na to da su se ve¢ formirala
neka posebna pomorska trziSta gdje se traze 1 specijalni na¢ini prevoza posebnih
tereta. Ovo se odnosi na prevoz ruda, Zitarica itd. Cesto takvom trzistu daju
posebno obiljezje 1 karakter tereta kao i pravac njegovog kretanja.

Prema tome, svestrano i dobro definisano pomorsko trzi§te i njegove
karakteristike, predstavlja prvi korak u primjeni marketinga u brodarstvu. To je
u stvari osnovna pretpostavka za racionalno utvrdivanje poslovne, razvojne, inve-
sticione, kadrovske i finansijske politike u brodarskim preduzeéima.

Analiza stanja i perspektive robnih i usluznih tokova je podrudje
koje se nastavlja na aktivnost kojoj je bio zadatak da definiSe pomorsko trziste
neophodno za razvoj brodarstva. Ova analiza se u stvari odnosi na istrazivanje i
definisanje onih djelova pomorskog trziSta gdje pojedine vrste roba predstavljaju
sadaSnje i potencijalne terete za odredenu vrstu brodskog prostora. To su ustvari
makroekonomske analize koje u obliku kvantitativnih i kvalitativnih proucavanja
medunarodnih ekonomskih odnosa utvrduju regionalne karakteristike potreba
za prevozom pojedinih tereta po obimu i strukturi.

Ovakav prilaz poku$aju definisanja pomorskog trZi§ta omogucava
da se utvrde i posebne karakteristike pojedinih svjetskih regija u pogledu
razmjeStaja privrednih grana sa aspekta proizvodnje i potro§nje, $to sve moze
uticati na to da vremenom nastupi takav intezitet potreba za porevozom tereta
da se na tom podrucju formira i posebno trzi§te tih usluga. 5)

4) Goss O.R,, Studies in marilime Economics, Cambridge University Press, 1986
5) Benathan, E. And Walters, A.a The Economics of Ocean Freight Rates, Praeger, New York 1989
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Da bi se dobio uvid u navedene odnose, karakteristike i kretanja, defini-
sanjem pomorskog trzi§ta mora se obuhvatiti i prouc¢avanje ekonomskih razloga
koji izazivaju potrebu za spoljnotrgovinskom razmjenom.

Posebna analiza mora obuhvatiti:

1. vozarinsko trziSte koje je i trziSte teretnog brodarstva,
2. trziste putnickog brodarstva,

3. trziSte zakupa brodova

4. trziSte vremenskih ugovora, (osim zakupa)

5. trziSte brodoremontnih usluga,

kao i: izvoz, uvoz, nacionalni dohodak, medunarodnu
trgovinu i komparativne prednosti zemlje, medu-
narodne sporazume, regionalne integracije, fina-
nsijske uslove medunaro dne trgovine, instrumen-
te, organizaciju, sisteme i dr. 6)

U toku devedesetih godina svjetsko pomorsko trzi§te ima uglavnom
karakteristike trziSta kupca (narucioca brodarskih usluga), a upravo takvi uslovi
zahtijevaju pravilno definisanje trzi§ta Cija je bazi¢na ideja prilagodivanje ponude
zahtjevima i potrebama kupca.

Dakle u uslovima vi§ka ponude egzistenciju i razvoj pomorstva mogu
da obezbijede samo oni brodari koji uspiju da svoje kapacitete, tehnologiju,
troSkove, organizaciju, asortiman i kvalitet usluga usklade sa sadasnjim i buduéim
zahtjevima pomorskog trziSta. To nije moguce bez kvalitetne analize i definisanja
trziSta, informacija i prognoza i bez racionalne poslovne i razvojne politike i
stategije kretanja na principima znacaja i funkcionisanja pomorskog trzista.

Poslovanje na pomorskom trZistu iskljucivo na osnovu intuicije 1
improvizacije nije u savremenim uslovima vise moguce. 7)

Uopsteno, pomorsko trziste predstavlja dio ukupnog transportnog trzista i ima
neke opSte karakteristike saobracdajnog trziSta koje proizilaze iz sljedeéoh specifi¢nih
procesa proizvodnje saobracajne usluge:

- saobracajna usluga je nematerijalni proizvod
- saobracajna usluga je u osnovi sam proces rada
- proces proizvodnje i potrodnje odvijaju se istovremeno.

6) D. Vezjak, Tricnjc v mednarodnej menjavi, ZaloZzba obzorja, Ljubljana 1988
7) Racng, Eric, International Shipping Federation Conference. London 93
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Osnovne karakteristike pomorskog saobracéajnog trzista, a time i njegovog
definisanja proizilaze iz specifiénosti same saobradajne usluge kao objekta razmjene
izmedu njenih proizvodaca i njenih korisnika, tj. potro§a¢a na pomorskom
saobracdajnom trzistu, specifiénosti procesa rada na proizvodnji pomorskih usluga. 8)

Pored toga pomorsko trziSte je odredeno specifiénostima samog
pomorskog brodarstva.

U odnosu na druge saobracajne grane pomorsko brodarstvo moze istupati
na pomorskom trzistu kao komplementarno, konkurentno, mjeSovito i indifirentno.

Za najveci broj roba u prevozu pomorsko brodarstvo istupa kao
komplementarno sa drugim saobracajnim granama. Transport svih vrsta tereta te¢nog,

rasutog, generalnog, kao i putnika rijetko pocinje u luci ukrcaja, a zavrSava u luci
iskrcaja.

Imajuéi u vidu istaknute specifi€nosti i karakteristike pomorskog
transporta u okviru pomorskog trzi§ta na odredenim relacijama i za odredene terete
pomorsko brodarstvo kao neodvojivo od pomorskog trzi§ta ima apsolutne odnosno
komparativne prednosti, tako da mu druge saobracajne grane najée$ée ne mogu
konkurisati. Ovo se posebno odnosi na masovne terete koji zahtijevaju jeftin tansport
na duge relacije, posebno u interkontinentalnom saobracaju.

Avionski saobracaj se javlja kao konkurent samo kod prevoza putnika i
kod transporta nekih roba visoke vrijednosti koje zahtijevaju vrlo brz prevoz i mogu
da podnesu visoke transportne troSkove. Ove robe predstavljaju zanemarljivo mali
dio ukupnih roba u transportu. Drumski i Zeljezni¢ki saobra¢aj mogu konkurisati pomo-
rskom saobracaju samo na odredenim relacijama.

Za one robe koje se transportuju samo od luke do luke i gdje nema
mogucénosti supstitucija drugim saobraéajnim granama odnos brodarstva sa drugim
vidovima transporta nije ni komplementaran ni konkurentski ve¢ indiferentan.

Medutim na pomorskom trZi§tu izrazena je konkurencija izmedu
brodarskih preduzeca. Kako se pomorsko brodarstvo dijeli na malu obalnu, veliku
obalnu i prekookeansku plovidbu od kojih se mala obalna (kabotaza) odvija iskljucivo
u teritorijalnim vodama odnosne zemlje, a ostale u medunarodnim prevozima, to
pomorsko trziSte mozemo podijeliti na nacionalno i medunarodno.

8) From the Proctice of Sca Management, Harper, & Row, Publichers Incorporaten, New York,
1989, Pp, 37/41.profcssor of Management, Graduate School of Bussines. New York Universiti.



. Kako je znacaj kabotaze neuporedivo manji od medunarodnog pomorskog
transporta mozemo konstatovati da pomorsko trziSte ima primarno karakter
medunarodnog trzi§ta.

Svjetsko pomorsko trziste - trziSte nacionalnth ekonomskih grupacija,
pojedina nacionalna trzi§ta u okviru jedne nacije, regionalna i lokalna pomorska trzista
otkrivaju nam Cinjenicu da je opSte pomorsko trziSte sastavljeno od djelova koji svaki
za sebe ima odredene specifi¢nosti, a istovremeno se uklju¢uju u trzi$ni sistem viseg

reda uti€u¢i na njegove osobine, srazmjerno svom uceS§€u u trziSnoj strukturi viSeg
reda. 9)

Na pomorskom trziStu medutim, pomorska brodarstva pojedinih
pomorskih nacija nuzno se prilagodavaju medunarodnim uslovima i imaju sasvim
ograni¢enu mogucénost uticaja na njih.

Pomorsko trziste u cjelini, a posebno trziSte brodskog prostora bitno zavisi
od medunarodne trgovine, a s druge strane omogucava tu trgovinu.

Na medunarodnom pomorskom trziStu trgovacka mornarica izlozena je
zakonima i kolebanjima toga trziSta, bez mogucénosti da eventualne negativne rezultate
kompenzira na sopstvenom trziStu, kako zbog ograni¢enog obima domaceg prometa
koji bi omogudéio prelivanje tako i1 zbog odsutnosti adekvatnog privrednog
instrumentarija. Isto tako negativni uticaj odnosa na domaéem trziStu (pa i u
unutraSnjem privrednom instrumentariju) ne mozZe se nadoknaditi na svjetskom
pomorskom trziStu koje je podvrgnuto sopstvenim zakonistostima poslovanja. 10)

Imajuéi u vidu podjelu trziSta na trziSne neogranicene (slobodne)
konkurencije, monopolisticko i trziSte ogranicene konkurencije prilicno je tesko u
tom smislu klasifikovati pomorsko trziste.

Na pomorskom trzi§tu u cjelini javlja se vrlo veliki broj subjekata na strani
ponude i na strani traznje i ni jedan od ovih subjekata nema presudan uticaj na ponudu
i traznju da bi se u tom smislu pomorsko trziSte moglo definistati kao trZiSte slobodne
konkurencije. Potpuni ili savr§eni konkurent po definiciji, je onaj ko kupuje ili prodaje
neko dobro ali ne moze da utie na trZiSne cijene.

9) F. Roke -Osnovi pomorskog trZiSnog poslovanja, str.124 (1991)

10) G. Jankovié - Morsko brodarstve i privredni sistem Jugoslavije
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Ali kako pomorsko trziSte ne predstavlja jedinstvenu cjelinu vec je
sastavljeno od niza regionalnih trzista, kao i polazeci od ¢injenice da u pomorskom
brodarstvu postoji diferencijacija usluga, a osim toga postoje Cesto jake mjere drzavne
intervencije i protekcionizma kao i vrlo jake monopolske strukture ( u linijskom i
tankerskom brodarstvu) , moze se konstatovati da i pomorsko trziSte uglavnom ima
karakter trziSta ograni¢ene konkurencije. Stanje potpune konkurencije nije postojalo
u svom cistom vidu ni u periodu tzv. liberalnog kapitalizma 19. vijeka. Ona u mnogo
manjem stepenu postoje u savremencj svjetskoj privredi i mjeSovitim sistemima i to
ne samo u tom smislu da je to mjeSoviti sistem drzavnog privrednog preduzetniStva
zbog rastuce uloge i domena drzavnog sektora privrede ve¢ i u tom smislu da je on
mjeSoviti sistem monopola i konkurencije. 11)

Ponuda i potraznja na pomorskom trzi$tu nalaze se pod uticajem velikog
broja faktora. Ponudu sacinjavaju svi transportni kapaciteti u brodarstvu, a njihova
veli¢ina zavisi od kapaciteta i brzine brodova, duzine prevoznog puta, luka i organizacije
prevoza. S druge strane, traznja zavisi u prvom redu od obima i pravaca medunarodne
trgovine kao i od velikog broja faktora ekonomske i politicke prirode. Pored
ekonomskih na pomorsko trziS§te veoma veliki uticaj imaju i ostali druStveni faktori.
Vazan aspekt insitucionalnosti trzista je druStveno-politicki. Radi se o vrlo slozenim i
uzajamno povezanim mjerama, uticajima, intervencijama, kao i razli¢itim oblicima i
nac¢inima regulisanja i kontrole trziSnog ponaSanja ekonomskih subjekata. Nije moguce
utvrditi ni jedan period robno nov€anih odnosa izvan nepcsrednog uticaja politickih
faktora.

Uticaj politickih faktora na pomorsko trziste je dvostruk: s jedne strane
on se ogleda u uticaju politickih sistema na razvoj nacionalnog brodarstva, a s druge
strane u uticaju medunarodne politicke situacije na prekomorsku trgovinu, najveéi
broj faktora koji uti¢u na pomorsko trziSte su stohasticki tako da je pomorsko trziste
podlozno oscilacijama. 12)

MozZemo konstatovati da je ponuda u cjelini neelasti¢na, odnosno da se
relativno sporo prilagodava zahtjevima trazenja. Osim toga i traZzenja je cjenovno
neelasti¢na; pad ili rast vozarina ne utie bitno na pad ili rast traznje za brodskim
prostorom.

Vozarine, kao cijene prevozne usluge na pomorskom trziStu formiraju
se na tri nacina: u slobodnom brodarstvu vozarine se formiraju na osnovu djelovanja
ponude i traznje, u linijskom brodarstvu monopolisticki a u unutraSnjoj plovidbi
pretezno administrativno, zbog cega su najvece fluktuacije vozarina na slobodnom
trziStu, medutim, pomorsko trziste u cjelini podlozno je cikliénim oscilacijama.

11) B. Smodlaka : Zbornik radova o problcmima pomerske privrede, str. 153
12) Sturmecj, S.G.(1994) Administering the Codce of Conduct Journal of Indepedent Economnistts
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Pored pomenutog kriterijuma za podjelu pomorskog trZiSta, pomorsko
trziSte je najceSce podijeljeno prema vrsti tereta koji se prevozi, odnosno prema
organizaciji i karakteristikama pojednih vrsta prevoza.

Sa stanoviSta brodskih preduzeéa trziste brodskog prostora javlja se kao
trziSte prodaje, a trziSte brodova kao trziSte nabavke i u tom smislu oba su od vitalnog
znacaja za njihovo poslovanje.

1 e RAZVOJ POMORSKOG TRZISTA I NJEGOV
UTICAJ NA RAZVOJ] MORSKOG BRODARSTVA

1.1. FAKTORI RAZVOJA

Razvoj pomorskog trziSta uslovljen je velikim brojem faktora. Prije svega
treba istaci da je taj razvoj uslovljen razvojem potreba za transportom ljudi, dobara i
informacija morskim putem.

Potreba za pomosrkim transportom je izvedena poteba, odnosno ona
zavisi od potrebe za pojednim robama koje predstavljaju predmet u tom transportu.
Osim toga najveci dio potreba su kulturno i istorijski uslovljene i mijenjaju se u vremenu
pa se to odnosi i na potebe za saobradajem uopSte te i za uslugama pomorskog
brodarstva. Pored toga promjenama su podlozZni i nacini zadovoljenja potreba koji
se mijenjaju na trzi§tu pod dejstvom ekonomskog i trZiSnog razvoja.

Kako u svjetskom pomorskom prevozu ucestvuju brodovi svih zemalja
bez obzira na porijeklo robe i relaciju prevoza, tokom istorijskog razvoja pomorskog
prevoza nametnula se potreba za lociranjem ponude i potaznje brodskog prostora na
jednom mjestu, pa je tako i do§lo do stvaranja pomorskog trzi§ta. Slobodno se moze
re¢i da je ono prvo formirano u Londonu kao logicki slijed ¢injenice da je Velika
Britanije-krajem pro§log i po¢etkom ovoga vijeka raspolagala sa najacom trgovackom
flotom u svijetu, a polazeéi od €injenice da je kao najveca kolonijalna sila kontrolisala
vecinu prometa roba u pomorskom prevozu. 14)

13) Pomorska enciklopedija, str. 536
!'4) Mctaxas, B.N. (1991) The Economics Maritime Policy, Athlonc Press, London
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Tako je i stvorena poznata pomorska berza u Londonu Baltic
Ixchange. Ilustracije radi, pocetkom dvadesetog vijeka udio trgovacke
mornarice u svijetu je bio:

- Velika britanija.......... 45,8%
-USA. 9,5%
- Njemacka.....coccceeeinnns 9,2%
- Spanija..ceeeee 3,4%
- Svedska....cooeereierennnnn 2,9%
- Francuska................... 1,5%
- Norveskd.....cc.couveuneeen. 1,3%
-Japan...eieeniee, 0,9%

Posije drugog svjetskog rata britanska flota je izgubila primat u svijetu te
gubitkom svojih kolonija, isto se odrazilo na Londonsku berzu, ali ona i dalje ostaje
jedan od najvaznijih centara pomorskog trzista. Poslednjih godina razvila su se i manja
trziSta lokalnog i specijalizovanog karaktera koja imaju presudni uticaj na razvoj
pomorskog brodarstva i vodenje brodarske politike (engl. shipping policy). 15)

lako se spolja$nji efekti pomorskog trziSta uglavnom manifestuju kroz
razvoj pomorskog brodarstva, moze se zakljuciti da to trziSte predstavija integralni
dio sveukupnih sjvetskih privrednih tokova.

Mora se istaéi da je na istorijski razvoj pomorskog trziSta uticao veliki
broj faktora koje za potrebe ovog izucavanja mozemo podijeliti na:

- prirodne,

- ekonomske,

- tehnoloske,

- socijalne,

- kulturne,
politicke,
vojno-strateske,
organizacione i
istorijske. 16)

Znacaj prirodnih faktora porizilazi iz ¢injenice da su svi privredni sistemi
inkorporirani u prirodni sistem i od njega zavise, §to se posebno odnosi na pomorsko
brodarstvo, obzirom da se njegova djelatnost sastoji u savladivanju prostora te zbog
toga viSe od drugih zavisi od prirodnih faktora.

15) Notes on the Interntionalization Process in the Maritime Scktors

16) Intcrnational Conventions of Merchant Shipping 2nd cdn. Stevens & Sons, London



13

Prirodni faktori koji djeluju na pomorskom trziStu dvostruko utiCu na
razvo] pomorskog brodarstva.

S jedne strane direktni uticaj prirodnih faktora ogleda se u Cinjenici da
je pomorski put prirodno dat i da je on uslovljen okeanografskim i klimatskim faktorima
kao i karakteristikama morskih obala. S druge strane od prirodnih faktora zavisi
proizvodanja a samim tim i transport pojednih roba kao §to su razli¢iti poljoprivredni,
energetski i tehnoloski proizvodi.

Ekonomski faktori ili parametri koji djeluju na pomorskom trzistu, imaju
presudan uticaj na razvoj pomorskog brodarstva. Razvoj brodarstva je uslovljen
razvojem proizvodnih snaga i trziSnih zakonitosti.Stvaranjem medunarodnog trzista
iinteziviranjem medunarodne trgovine kroz transport velikih koli¢ina dobara na veli-
ke udaljenosti, dovodi do sve intenzivnijeg razvoja pomorskog brodarstva. Strukturne
promjene u privredi tokom vi§e decenija uticale su na strukturu i obim pomorskog
brodarstva. Privredni rast, obim i struktura privrede, dinamika proizvodnje i njen ter-
itorijalni razmjestaj determiniSu dinamiku, rast, obim i pravce pomorskog brodarstva.

TehnoloSki faktori koji su stalni pratilac razvoja trziSta znatno uticu
direktno i indirektno na razvoj brodarstva. Indirektni uticaj se ogleda u naglom
napretku tehnologije na privredni i dru§tveni razvoj, a samim tim i na razvoj pomorskog
saobracaja. Direktni tehnoloSki faktori utiu na usavr§avanje saobracajne tehnologije
uopste, a posebno na tehnolgiju pomorskog saobracaja, odnosno na transportna
sredstva -brodove, njihov kapacitet, brzinu, sigurnost, ekonomic¢nost, kaoi na opremu
brodova, nacinu ukrcaja, iskrcaja i navigaciju.

Socijalni faktori i njihova struktura su usko vezani za privredni razvoj u
cjelini, a posebno za razvoj pomorskog saobraéaja. Broj stanovnika, njihova polna i
starosna struktura, broj zaposlenih, kvalifikacija i obrazovanje, klasna struktura i
karakter druStvenih odnosa i ekonomskog sistema bitno uti¢u na privredni razvoj i
dinamiku pa predstavljaju subjektivni i kreativni faktor procesa proizvodnje. Socijalni
faktori determiniSu i mobili§u stanovniStvo i tako utiCu na razvoj saobracaja, a samim
tim i na ukupni razvoj pomorskog brodarstva.

Znacaj kulture, shvacene kao ukupnost materijalnih i duhovnih dobara
Sto ih je stvorilo ¢ovjeCanstvo u svom dugom istorijskom trajanju, za razvoj pojednih
privrednih djelatnosti je ogroman i veliki, jer kultura, iako i sama zavisi od privrednog
razvoja, bitno determinise taj razvoj.17)

Osim toga, obzirom da je pomorsko brodarstvo medunarodna djelatnost
ono je zavisno i od razvoja politickih odnosa u svijetu. Obim i dinamika medunarodne
trgovine pa i pomorske vrlo su osjetljivi na medunarodnu politicku situaciju. Uvodenjem
medunarodnih sankcija naoj zemlji, imalo je izrazito pogubne posljedice na razvoj
naSeg pomorskog brodarstva i na ukupni ekonomski, a posebno spoljnotrgovinski
promet.

17) Lloyd’s Ship Manager Guides: “Guide to World Wide Maritime Trainig™ 1993
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More je ogroman i izuzetno vazan strateSki prostor na cjelokupnom
pomorskom trzi§tu i u tom smislu brodarstvo ima ogroman vojno-strateski znacaj tako
da se na moru €esto rjeSavao ishod ratnih sukba, a prevlast na moru imala je presudan
znacaj za ekonomski razvoj pojedinih drzava i civilizacija. To je i motivisalo velike
pomorske sile da S§tite svoje vitalne interese na moru i dodatnim mjerama drZavne
politike unapreduju vlastito pomorsko brodarstvo.

Kulturne, ekonomske, politicke, tehnoloske i socijalne promjene izazivale
su i zahtijevale promjenu u formama organizacije privrede i privrednih kretanja u
svijetu, pa i u organizaciji pomorskog brodarstva. Podjela rada u pomorskom
brodarstvu, njihovo organizaciono izdvajanje u samostalnu privrednu djelatnost, veza
brodarstva i drugih saobracajnih grana (/ntegralni transport) imale su ogromni uticaj
na razvoj svjetske pomorske privrede.

Pomorsko trziSte i njegov uticaj na razvoj pomorskog brodarstva se tokom
dugog vremena svog postojanja pod dejstvom razlicitih faktora mijenjalo. Te promjene
nijesu bile linearne ve¢ su u pojedinim fazama bile postepene i evolutivne, a u pojedinim
periodima, skokovite i burne. Bilo je perioda kada je pomorsko brodarstvo na trzistu
stagniralo i opadalo ali u cjelini razvoj je imao odredeni kontinuitet i bio podvrgnut
odredenim zakonitostima, kao i ¢itava istorija ljudskog roda.

Istorijski razvoj pomorskog brodarstva u okviru pomorskog trzista
predstavlja¢e samo pokuSaj da se da sumarni pregled tog razvoja koji je potrebno
poznavati da hi se razumjeli fenomeni savremenog brodarstva u novim uslovima i
njegovo mjesto u svjetskoj pomorskoj privredi.

1.2. ISTORIJSKI RAZVOJ

Za potrebe ovog razmatranja izvrSi¢e se podjela na nekoliko
znacajnijih perioda koji su uticali na njegov razvoj:

|. stari vijek do pada zapadnog rimskog carstva

2. period od V vijeka do XV vijeka

3. period od velikih geografskih otkri¢a (XV vijek)do industrijske
revolucije X1X vijeka

. period XIX vijek

5. XX vijek

IS

1. Pomorsko brodarstvo pocinje se razvijati sa razv03em prvih cnvnhzacua
Odredeni primitivni oblici vodenog saobaéaja postojali su i u plCdIStOl‘lJSkO vrijeme.
Medutim, tada ne moZemo govoriti o organizovanom saobracaju jer nije bilo
organizovanog dru§tva, nije bilo drustvene podjele rada, a privreda je bila primitivna i
prtezno naturalna.
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Za savladivanje udaljenosti prvi ljudi su upotrebljavali vlastitu snagu.
Kasnije su se pomagali najprimitivnijim napravama za prevoz odnosno prevlacenje
tereta koristeci se i izmedu ostalog i vodenim tokovima. U tu svrhu pocinje izgradnja
primitivnog splava i izdubljenih debala i sl. U prvobitnoj drustvenoj zajednici koja je
bila mala po broju stanovnika, a imala je nizak zivotni standard proizvodilo se malo,
pa su i prevozne potrebe bile male. 18)

Prve civilizacije razvile su se na obalama mesopotamije oko (3.500 god.
p.n.e), Egipat( oko 3.000 g.) , Iran (oko 4.000 g.) Kina (1.500 g.). Razvoj drzava koje
su izlazile na more imao je presudan uticaj na razvoj] pomorskog saobracaja. Drzava
kao slozeno politicko i privredno drustvo nuzno je zahtijevala efikasan saobracaj koji
omogucava njeno jedinstvo i zbog toga se grade prve saobracajnice - drumovi, sistemi
kanali koji su sluzili za navodnjavanje i vodeni transport. Po€inju da se grade pomorske
i rije¢ne flotile, organizuje kanalski saobracaj, a u vodenom saobracaju grade se brodovi
na jedra i vesla.

Covjek je veoma rano, u osvit svoje istorije uoéio znacaj mora i bogatstva
koja more pruza. lako su vijesti o prvim brodovima , o poc¢ecima brodogradnje i plovidbe
rijekama i morima zastrte velom praistorije i obavijene maglom legendi, izvjesno je da
se plovidba najranije razvila kod naroda drevne Kine, Polinezije, Mesopotamije i
Egipta. Arheoloska istrazivanja vr§ena u podruéju rijeke Nila, Tigra i Eufrata, Sat el

Araba (Iran) pruzila su dosta pouzdanih podataka o brodovima starog Orijenta. 19)

Prvi od svih naroda Sredozemnog mora koji je izgradili moénu drZzavu
zasnovanu na pomorskoj sili bili su Kri¢ani. Jo§ u treéem milenijumu prije nove ere
ostvo Krit je odrzavalo pomorske i trgovacke veze sa Grékom, Kiprom, Egiptom i
cijelim istocnim sredozemljem. U naponu njegove pomorske mo¢i u razdbolju od XIII
do X1V vijeka p.n.e. kritski brodovi su plovili do obala Spanije i odrzavali ¢uveni
“Jantarski put” koji je vodio preko Jadranskog mora. 20)

Za pomorsku istoriju posebno su znaéajni Fenic¢ani. Fenicki gradovi u
sustini vodili su svoj Zivot svaki za sebe; ono malo §to ih je povezivalo bilo je vjeStina
pomorske plovidbe kojoj je pogodovao geografski polozaj i smisao za trgovinu.
Slabljenje kritsko - mikenske vlasti pocev od XII stoljec¢a p.n.e. donijelo je sa sobom
Fenic¢anima ulogu da malo, po malo postanu vodeéa drzava u pomorskoj trgovini i oni su
se napokom razvili u jedan od najznacajnijih pomorskih i1 trgovackih naroda Antike. 21)

Primorski polozaj Grcke, razudenost njene obale, pomorska tradicija
starosjedilaca i oskudica plodnog zemljista uslovili su da se Grci rano okrenu pomorskoj
trgovini i postanu vjesti pomorci i trgovci. Grei najprije uspostavljaju pomorske veze
sa Egiptom, Fenikijom i Sicilijom, a grcki gradovi Korint, Milet, Samos, Atina postaju
vazni pomorski centri.

18) IL.Garden - Istorija pomorstva kroz vjckeve, str. 162
19) Wighm-Richardson & CO.Ltd. Lleyd , s Calendar. Armadores llause, London
20) Vickovi€, Vasiljevié - velika pomorska otkriéa str. 92

21) Istorija svijcta str 115
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S izuzetkom malobrojnih priobalnih pojasa sve su obale Sredozemnog i
Crnog mora bile naci¢kane vijencem grékih gradova koji su svojim posredovanjem
prenosili gréki nacin zivota i kulturu negrékim narodima a ponekad najsnaznije uticali
na njihovu dalju buduénost.

U cetvrtom vijeku Aleksandar Makedonski ujedinio je Gréku, proSirio
granice svog carstva na Egipat, Siriju, Malu Aziju, Persiju i stigao do rijeke Inda. Ova
osvajanja omogucila su kulturnu i politiCku integraciju starog svijeta, favorizovala razvoj
trgovine, pa i pomorske trgovine i pomorstva uopste.

Na Apeninskom poluostrvu raste moc jedne kontinentalne drzave-rimske
republike- koja osvaja i pot€injava susjedne narode i postaje gospodar [talije.

Zauzevsi stare pomorske gradove na obali Jadrana i Tirenskog mora
Rimljani pocinju da se bave i pomorstvom . Kada su Rimljani poceli da osvaju Siciliju
(ratovi za Piran, 280-285 g.p.ne.) njeni iteresu su se sukobili sa drugom velikom silom
na Zapadnom Medeiteranu, koji ¢e dovesti do tzv. punskih ratova. Rim je pobijedio i
razorio Kartaginu i postao gospodar Zapadnog Mediterana, a kasnije osvajanjem
Grcke, Balkana, Male Azije, Sjeverne Afrike i Galije postaje jedini gospodar
Mediterana koga naziva "mare nostrum”. Tipove brodova uglavnom su preuzeli od
Grka. Najpoznatiji ratni brod bio je trirema (gré.trijera) duzine oko 40 m. a Sirine
oko 6 m. sa tri reda vesala i jedrom sa ¢vrstim kljunom na pramcu za probijanje
protivnickih brodova. 22)

U cCetvrtom vijeku dolazi do opadanja moci rimskog carstva usijed
unutraSnjih politickih i ekonomskih problema, te zbog sve veceg pritiska varvara na
granice carstva. Godine 395. carstvo se podijelilo na zapadno i istoréno, a 476. g.
propalo je zapadno rimsko carstvo dok ¢e isto€no carstvo-Vizantija-postojati jo§ sto
godina.

Propascu rimskog carstva doSlo je do razbijanja politickog i privrednog
jedinstva Mediterana, §to je negativno uticalo na razvoj pomorstva koje postepeno
opada, a naroc€ito na zapadnom Mediteranu. Na istoénom Mediternu njave¢a pomorska
sila je Vizantija. Ona je zadrzala dominaciju nad isto¢nim dijelom Mediterana, ali su
nesigurne politi¢ke prilike i najezde varvara na njene granice ugrozavale njenu
stabilnost. Car Justinijan je u VI vijeku progirio granice carstva ( osvojivii Spaniju,
Siciliju, Sjevernu Afriku i dio Italije) pokuSavajuéi da obnovi staro rimsko carstvo.
Dok je razvijena trgovacka mornarica omogucavala privredni razvoj, jaka i dobro
organizovana ratna flota obezbjedivala je pomorske granice od napada. U viSe navratra
ratna mornarica je sprijecila neprijateljske napade zahvaljujuéi bojnom oruZju tzv.
“grckoj vatri.

22) Stari svijet II, st
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Na sjeveru Evrope u IX i X vijeku jedan veliki pomorski narod zapoceo
je svoju pomorsku ekspanziju. To su bili Vikinzi (Normani), koji su zahvaljujuéi svojoj
pomorskoj i ratnickoj vjestini stizali do mnogih krajeva Zapadne Evrope i Mediterana.

Poslije pada vizantijskog carstva na Mediteranu se pojavila nova pomorska
sila-Venccija. Njena brojna trgovacka tlota odrzava pomorsko-trgovacke veze sa €itavim
Mediteranom preko levantskih luka, snadbijeva se robom sa Orijenta, a takode odrzava
pomorsku vezu sa atlantskim fukama zapadne Evrope i Engleske. Istovremeno razvija
se pomorska trgovina na sjeveru (Baltiku, Sjevernom moru) ¢iji su centri gradovi
Njemacke. U cetrnaestom vijeku ti gradovi sklapaju medusobne sporazume. Stvorena
je trgovacka zajednica Hansa (1zv. Hanzeafska Liga) na ¢elu sa Libekom i Hamburgom
koja je postala snazna trgovacka i pomorska organizacija. U to doba dolazi do znacajnih
promjena u brodogradnji i pomorstvu. Javljaju se novi tipovi pomorskih brodova jakog
trupa sposobni za okeansku plovidbu. Ovi brodovi su imali visoke bokove i jak trup i
bili sposobni da izdrze udare okeanskih talasa i nevremena.

Petnaesti vijek bio je viSestruko, znacajan u istoriji pa i u istoriji pomorskog
brodarstva. Velike druStvene, politicke i ekonomske promjene zahvatile su Eitavu
Evropu. Kulturni period renesansa cija je kolijevka Italija, Siri se ¢itavom Evropom i
dovodi do ogromnog razvoja nauke, umjetnosti i filozofije. Na politickom planu zbivaju
se znacajne promjene. Sveto rimsko carstvo je pocelo slabiti, a dolazi do jacanja drugih
drzava naroéito Engleske, Francuske i Spanije. Portugalski pomorci i istraZivaci traze
nove puteve prema istoku ploveéi oko Rta Dobre Nade u periodu od 1394-1460 g.

Cuveni moreplovac Bartolomeo Dijaz obi§ao je Rt Dobre Nade 1498. g
na putu za Indiju a Vasko de Gama je sa 4 broda stigao do Mozambika i Kalkute. Sla-
vni moreplovac Kristofer Kolombo pod pokroviteljstvom §panskog dvora organizovao
je ekspediciju sa 3 broda sa ciljem da ploveéi na zapad uspostavi pomorske veze s isto-
kom i tako stigao do obala centralne i juzne Amerike.

Fernando Magelan ostvario je prvo putovanje oko svijeta u periodu od
1519-1522 g. Tako su Portugalija i Spanija otvorile nove prekookeanske puteve do
tada nepoznate za ondasnji svijet. TeZi§te pomorske trgovine tako se premjesta sa
obala Mediterana na obale Atlantika, a atlantske luke postaju najrazvijeniji centri
pomorske - trgovacke mornarice. U pomorska istrazivanja i kolonizaciju ukljuzene su
i druge evropske zemlje. Engleski kralj Henrih VII organizovao je pomorsku ekspediciju
koju predvodi kap. Johan Kabot koji dolazi do obala Halifaksa i Nju Foudlanda.
Francuski kapetan Zak Kartije uplovljava svojim brodom u rijeku St. Lorenca i nastavlja
ploviti sve do Montreala.
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Engleska pomorska moé razvila se u vrijeme vladavine Henriha VIII, a
narodito u vrijeme vladavine kraljice Elizabete 111, 1590-1603 g.Engleski gusari
napadaju $panske pomorske posjede i dolazi do englesko-Spanskog pomorskog rata.
Spanija je poslala ogromnu, flotu na Englesku, tzv. “nepobjedivu armadu” ali su je
mocéna engleska flota i oluja unistili 1588 g. poslije ¢ega je Spanska pomorska moc
znatno opala.

U XVI i XVII vijeku najjaca pomorska sila svijeta postaje Holandija i
pored nepovoljnih politi¢kih prilika (osamdesetogodisnji rat sa Spanijom i politi¢ka
rascjepkanost) , trgovina i pomorstvo se intenzivno razvijaju. Pocetkom XVII vijeka
holandska trgovacka flota je najveca na svijetu, imala je 560.000 t, a engleska 100.000 t.
kao trgovacki narod Holandani su smatrali da njihovim interesima najbolje odgovara
slobodna trgovina pa su se stoga ubrajali u najveée pobornike slobodne trgovine. Nije
slucajno §to je upravo holandani Hugo Grotius zahtijevao slobodu mora ( “de mare
libero - slobodno more”). 23)

Engleska je bila zainteresovana da holandsku konkurenciju suzbije u
skladu sa merkantilistickom doktrinom i 1651 g. donosi zakon o plovidbi kojim eliminise
uce§cée holandskth brodova za prevoz robe u engleske luke. Englezi u XVII vijeku
osnivaju svoje kolonije u novom svijetu a razvoj manufakture i politicka revolucija
¢ine Englesku prvom kapitalistickom zemljom svijeta. U XVIII vijeku Engleska postaje
najveca pomorska sila svijeta, a nova pomorska istraZivanja $ire granice moéne imperije
sve do obala Australije i Novog Zelanda. 24)

Razvoj pomorstva u periodu od XVI do XVIII vijeka vezan je usko za
djelovanje velikih pomorskih i trgovackih kompanija.

Najpoznatije pomorske kompanije toga vremena bile su u Engleskoj Brith
Africa company (1660) . Eastlend company (1588 g.) Hudson boy compani (1670 . g)
idruge. Poslije rata, za nezavisnost britanskih kolonija, Amerika se jo§ ¢vr§ce integriSe
u ekonomskom, kulturnom i politickom smislu. Sve je ovo imalo ogromnog uticaja na
razvoj pomorskog trZiSta i razvoj pomorskog brodarstva. Industrijska proizvodnja i
stvaranje svjetskog pomorskog trziSta zahtijevali su prevoz ogromne koli¢ine roba na
interkontinentalne udaljenosti, pri ¢emu su se postavljali zahtjevi da se taj prevoz
obavi §to brze i jeftinije. To je zahtijevalo povecanje kapaciteta i broja brodova i njihove
pogonske snage, brzine i sigurnosti. Pronalazak parne masine ubrzo je doveo do njene
primjene u pomorskom brodarstvu. Godine 1786. John Fitch sagradio je prvi parabrod
u Americi koji je napravio put od Nju Orleansa do Havane.

23) Istorija svijeta, str. S14
24) Dini¢ J.-Saocbra}ajna geografija
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Englezi su sagradili parabrod Sharlatte Dundas ali se ocem parabro-
darstva smatra Robert Fulton koji je sagradio ¢uveni parabrod Claremont ( dug 45 m,
Sirok 5,5 m, deplasmana 180t) i 1807 zaplovio po rijeci Hudson u SAD, uspostavljajujci
njime redovan saobraéaj. Uskoro dolazi do gradnje novih savremenih parabroda
naroéito u Evropi. Veé 1819.g. “Savanah” je preSao Atlantski okean za 26 dana na
relaciji Njujork-Liverpul.

Razvoj morskog brodarstva doveo je do usavr§avanja jedrenja, povecanja
njihove tonaze, brzine i manevarskih svojstava. Po¢etkom XIX vijeka grade se trgovacke
fregate od 1.000 ti brzi atlantski poStari manje tonaze, oko 500 t. Najpoznatiji i najbolji
jedrenjaci bili su kliperi (clippers-engleski trkacki konj), koji su se odlikovali vitkim
linijama, velikom povrSinom jedara i vrlo velikom br<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>